Mounting 


Instructions For The 
Installation And Operation Of 
Electronic Brake Control 

For 2 & 4 brake applications 
READ THIS FIRST: 

Read and follow all instructions carefully before 
installing or operating the Brake Control. Keep 
these instructions with the Brake Control for 
future reference. 

Components of the Brake Control 



A. Output Control 

B. Sync Control 

C. Manual Control 

D. Bracket Mounting Holes 

E. LED Light 

This Package Includes: 

(1) Brake Control Unit 
(1) Mounting Bracket 
(4) Mounting Screws 
(1) Wire Tap Connector 
(1) Warranty Card 

Material Required: 

12 Ga. wire 

20 Amp auto-reset circuit breaker 
Assorted ring terminal & butt connectors 
4" cable ties (6-10) 

Tools Required: 

Assorted end wrenches 
Drill with 1/8" bit 
Wire connector crimp tool 
Probe type circuit tester 
Wire cutter/stripper 
Screwdriver or 1/4” nut driver 

For Technical Assistance and Warranty Information 
call: 1-888-785-5832 or www.cequentgroup.com 

P/N 05100-037 REV B 03/14 




Under Dash 



Any Angle 


■V 


Top Of Dash 



Vertical 



Q IMPORTANT: Make sure area behind panel is 
clear before drilling. 

Use bracket as template to mark hole locations. 

Drill two 1/8” diameter holes and mount bracket 
with screws provided. 

Mount brake control to bracket using the remaining 
two screws. 

1. Determine a suitable mounting location. 

A) The unit must be mounted securely 
to a solid surface. 

B) The unit must be easily reached by 
the driver. 

C) The area behind the mounting location 
must be clear so nothing will be damaged 
when drilling. 

2. Hold the mounting bracket in the position 
selected and mark hole locations through 
the slots in the bracket. 

3. Using a 1/8" dia. bit, drill holes in the 
marked locations. 

4. With a screwdriver or a 1/4" nut driver, 
secure the bracket in place using (2) self 
tapping screws (provided). Be careful not 
to strip the holes by over-tightening. 

5. Mount the brake control unit in the bracket 
using the other (2) self tapping screws as 
shown in the illustration. 

A 
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Wiring & Controls 

Black: Vehicle Power 



Output Control 

The output control is located on the front of 
the brake control unit at the top left side. 

The output control establishes the maximum 
amount of power available to the trailer brakes. 

As the setting is moved to the left more power 
will be available to the brakes when the brake 
pedal is pressed or the manual control is used. 

The output control would be adjusted when 
trailer load changes, when different trailers are 
used or to adjust for a change in road conditions. 

Sync Control 

The sync control is located on the left side of the 
brake control unit, behind the mounting bracket. The 
sync control adjusts brake aggressiveness or the time 
it takes to reach the full output set by the output con¬ 
trol when the brake pedal is pressed. 

The sync adjustment has no effect on the manual 
control. 

The brakes become more aggressive as the switch is 
moved toward the front of the tow vehicle. 

The sync control would be adjusted for individual 
driver preference or changing road conditions. 


Manual Control 

The manual control is located on the front of 
the brake control unit at the right side. 

The manual control only applies the trailer brakes 
and would be used in situations when it is desirable 
to reduce speed slowly. 

When the manual control is pushed to the left 
the control begins to apply the trailer brakes. The 
further to the left it is pushed the harder the brakes 
are applied until the maximum set by the output 
control is reached. 

The manual control activates the tow vehicle and 
trailer stoplights and the output indicator on the 
control unit. 

Output Indicator 

The red indicator light on the front of the control 
unit will glow when brakes are applied either by the 
brake pedal or the manual control (with or without 
a trailer attached). The indicator will start dim and 
glow brighter as output increases. 

The indicator light will also help confirm proper 
installation. 

Setup 

1. With a trailer connected, set the sync control 
half way between + and -. Starting with the 
output control in the lowest position (all the 
way right) roll forward slowly and stop. If no 
trailer braking is felt adjust the output control 
slightly to the left. Repeat this process until 
firm trailer brakes are felt. If the trailer brakes 
lock-up or jerk adjust the output back to the 
right slightly. 

2. Move the sync control back (toward the driver) 
to about 1/4 of the distance between + and -. 

3. Test drive making several stops. Adjust the 
sync control until stops are smooth and firm. 
Slight adjustment of the output control may 
also be desirable. 


Setting the brake control too aggressively 
could cause brake pulsing when towing 
with hazard flashers on. If such settings 
are necessary, a pulse preventor can be 
used. 


4. Have someone watch the stoplights while the 
manual control is activated to make sure the 
stoplights on both the tow vehicle and trailer 
are working. 

NOTE: If any problems occur during set up refer to 
the Trouble shooting section of these instructions. 

Usage Tips 

Light pressure on the brake pedal will activate 
the trailer’s brakes with little or no effect on the 
tow vehicle’s brakes. This is useful for gradual 
slowing on steep downhill grades or before stops. 





































































Troubleshooting Guide 


Condition 

Light 

Probable Causes 

Possible Solution 

Trailer braking is delayed 

ON 

Incorrect sync adjustment 

Adjust to more aggressive position 

Trailer brakes come on 
too fast 

ON 

Incorrect sync adjustment 

Adjust to less aggressive position 

Trailer brakes are weak 

ON 

Incorrect output adjustment 

Adjust for more output 

Trailer brakes come on 
too hard 

ON 

Incorrect output adjustment 

Adjust for less output 

No trailer brakes - pedal 
or manual operation 

OFF 

No power to unit thru black “bat¬ 
tery +” wire 

Check connections at: battery, circuit 
breaker, brake control 



Output adjusted too low 

Re-adjust (see set up) 

No trailer brakes - pedal 
or manual operation 

ON 

(Bright) 

No connection to trailer brakes 
thru blue “brake” wire 

Check trailer connector contacts 

Check wire connections (see wiring) 



Trailer or trailer brakes not 
grounded 

Check trailer and brake grounds 

No trailer brakes using 
brake pedal manual opera¬ 
tion works 

OFF 

(Pedal on 
manual) 

No connection at stoplight switch 
thru red “stoplight” wire 

Check stoplight connection 
(see wiring step 8) 

Trailer brakes locked on 
when connected to control 

ON 

Red “stoplight” wire connected 
to wrong side of stoplight switch 
or to battery + 

Check connection (see wiring step 8) 



Break-away switch activated 

Check switch and correct 

Trailer brakes seem to be 
working 

DIM or 
FLICKERS 

Faulty white “ground” wire con¬ 
nection 

Check connections 

Weak or inconsistant trail¬ 
er brakes 

DIM or 
FLICKERS 

Short in blue “brake” wire circuit 
Short in trailer brake circuit 

Locate short & correct 

Locate short & repair 

Brake control overheats, 
smells hot, low or no brake 
output 

DIM 

Black “battery +” wire & white 
“ground” wire connections 
reversed 

Brake control unit destroyed 

Correct wiring & replace unit 


Instructions ^installation et 
^utilisation de la commande 
de freins electronique 

Pour applications a 2 et 4 freins 
USEZ CECI EN PREMIER : 

II importe de lire ou de suivre attentivement 
toutes les consignes avant de poser ou d’utiliser 
la commande de frein. Ces consignes doivent 
etre conservees avec la commande de frein pour 
consultation future. 

Composants de la commande de frein 



A. Commande de sortie 

B. Commande de synchronisation 

C. Commande manuelle 

D. Trous de montage du support 

E. Lampe DEL 

L’emballage contient: 

(1) Unite de commande de frein 
(1) Support de montage 
(4) Vis de montage 
(1) Connecteur de derivation 
(1) Fiche de garantie 

Materiel requis: 

Fil calibre 12 

Disjoncteur a reenclenchement automatique 
de 20 amperes 

Cosse a anneau et connecteur d’about apparies 
Attaches de cable 4 po (6-10) 

Outils requis: 

Cles ouvertes appropriees 

Perceuse avec foret 1/8 po 

Outil de sertissage pour connexion de fils 

Multimetre a pointe de touche 

Outil a couper et denuder les fils 

Toumevis ou toumevis a douille 1/4 po 

Pour de 1’assistance technique ou des informations 
concemant la garantie, priere de composer le : 
1-888-785-5832 ou www.cequentgroup.com 


Montage 



Sous tableau de bord 



Dessus du tableau 
de bord 





« Jjj>) 



Vertical 



Q IMPORTANT: S’assurer que la zone derriere 
le panneau est libre avant de percer. 

Utiliser le support comme guide pour marquer 
1’emplacement des trous. 

Percer deux (2) trous de 1/8 po (dia.) et poser le 
support a l’aide des vis foumies. 

Monter la commande de freins sur le support a 
l’aide des deux (2) vis restantes. 

1. Choisir un emplacement de montage approprie. 

A) L’appareil doit etre monte d’une fa9on 
securitaire sur une surface solide. 

B) Le conducteur doit etre en mesure d’attein- 
dre l’appareil facilement. 

C) La zone derriere la surface de montage doit 
etre exempte d’objets a risque d’endom- 
magement. 

2. Tenir le support de montage dans la position 
choisie et marquer les emplacements des trous 
a travers les fentes du support. 

3. A l’aide d’un foret de 1/8 po, percer les trous 
aux emplacements marques. 

4. A l’aide d’un toumevis ou d’un toumevis a 
douille 1/4 po, fixer le support en place a l’aide 
de deux (2) vis autotaraudeuses (foumies). 
Veiller a ne pas fausser les trous en serrant 
excessivement. 

5. Monter la commande de freins sur le support a 
l’aide des deux (2) autres vis autotaraudeuses, 
comme illustre. 


Cablage et commandes 

Noir : Alimentation du vehicule 
Rouge : Feu d’arret 
Blanc : Mise a la masse 
du vehicule 

Bleu : Freins de remorque 


Commande de 
synchronisation 


Blanc - 
Rouge - 


\ 


Minimum Hi 


Commande 
de sortie — 


- Bleu 
-Noir 


m 


Maximum <+> 


Commande 

manuelle 


Commande de sortie 

La commande de sortie est situee sur le devant de 
la commande de freins du cote superieur gauche. 

La commande de sortie determine la puissance 
maximale disponible aux freins de remorque. 

A mesure que le reglage se deplace vers la gauche, 
davantage de puissance est disponible pour 
le freinage lorsque la pedale de frein est pressee ou 
la commande manuelle utilisee. 

La commande de sortie devra etre ajustee selon 
la charge, la remorque utilisee ou les conditions 
routieres. 

Commande de synchronisation 

La commande de synchronisation est situee du cote 
gauche de la commande de frein, derriere le support 
de montage. La commande de synchronisation ajuste 
la reactivite des freins ou le temps qu’ils mettent a 
atteindre la pleine puissance determinee par la 
commande de sortie lorsque l’on appuie sur la pedale 
de frein. 

Le reglage de synchronisation n’a pas d’effet sur la 
commande manuelle. 

Les freins deviennent plus reactifs a mesure que le 
commutateur est deplace vers le devant du vehicule. 
La commande de synchronisation sera ajustee en 
fonction des preferences du conducteur ou 
des conditions routieres. 















































































Commande manuelle 

La commande manuelle est situee sur le devant de la 
commande de frein, du cote droit. 

La commande manuelle ne s’applique qu’aux 
freins de remorque et elle sera utilisee lorsqu’il est 
souhaitable de reduire la vitesse lentement. 

La commande manuelle commence a appliquer les 
freins de remorque lorsqu’elle est deplacee vers 
la gauche. La force d’application des freins sera 
proportionnelle au mouvement vers la gauche 
jusqu’a atteindre le reglage maximal de 
la commande de sortie. 

La commande manuelle active les feux d’arret 
du vehicule et de la remorque ainsi que le temoin 
lumineux de la sortie sur l’appareil de commande. 

Indicateur de sortie 

Le temoin lumineux rouge sur le devant du dispositif 
de commande s’allume lorsque les freins sont 
appliques soit au moyen de la pedale ou de 
la commande manuelle (avec ou sans remorque 
accouplee). Le temoin commencera a s’allumer 
lentement pour devenir plus lumineux avec 
1’augmentation de la puissance de sortie. 

Le temoin lumineux aidera aussi a confirmer que 
1’installation est correcte. 

Reglage 

1. Remorque accouplee, regler la commande de 
synchronisation a mi-chemin entre + et -. En 
commengant par la position la plus basse de la 
commande de sortie (au bout a droite) avancer 
lentement puis arreter. Si aucun freinage 
n’est ressenti, regler la commande de sortie 
legerement vers la gauche. Repeter cette 
procedure jusqu’a ce qu’un freinage ferme soit 
ressenti. Si les freins de remorque se bloquent 
ou tressautent, regler la sortie legerement vers 
la droite. 

2. Deplacer la commande de synchronisation vers 
l’arriere (vers le conducteur) a environ 1/4 de 
la distance entre + et -. 

3. Pour verifier le reglage, conduire en faisant 
plusieurs arrets. Regler la commande de 
synchronisation jusqu’a ce que les arrets 
s’effectuent en douceur tout en etant fermes. 
Un leger ajustement de la commande de sortie 
peut aussi etre souhaitable. 


Un reglage trop reactif des freins peut 
causer des secousses lors d’un remor- 
quage avec feux d’urgence allumes. Si 
de tels reglages sont necessaires, on peut 
utiliser un dispositif antisecousses. 


4. Demander a une personne d’observer les feux 
d’arret pendant que la commande manuelle est 
activee afin de s’assurer qu’ils fonctionnent sur 
le vehicule et la remorque. 

NOTE: Si des problemes se presentent lors des reglages, 
se reporter a la section Depannage de ce guide. 


Conseils pour I’utilisation 

Une legere pression sur la pedale de frein activera les 
freins de la remorque avec peu ou pas d’effet sur les 
freins du vehicule de remorquage. Cela est commode 
pour ralentir graduellement sur des pentes fortes ou 
avant des arrets. 


Guide de depannage 


Condition 

Temoin 

lumineux 

Causes probables 

Solution possible 

Freinage de remorque 
differe 

ON (Marche) 

Reglage de synchronisation 
incorrect 

Regler a une position plus reactive 

Freins de remorque s'ap- 
pliquent trop rapidement 

ON (Marche) 

Reglage de synchronisation 
incorrect 

Regler a une position moins 
reactive 

Freins de remorque trop 
faibles 

ON (Marche) 

Reglage de sortie incorrect 

Regler a une augmentation de la 
sortie 

Freins de remorque s'ap- 
pliquent trop brusquement 

ON (Marche) 

Reglage de sortie incorrect 

Regler a une diminution de la 
sortie 

Pas de freins de remorque, 
avec pedale ou manuel- 
lement 

OFF (Arret) 

Pas d’alimentation a l’appareil 
par le fil noir positif (+) de la 
batterie 

Verifier les connexions a : la 
batterie, au disjoncteur, a la com¬ 
mande de freins 



Reglage trop bas de la sortie 

Regler de nouveau (voir Reglage) 

Pas de freins de remorque, 
avec pedale ou manuel- 
lement 

ON (Vif) 

Aucune connexion aux freins de 
remorque par le fil « des freins » 
bleu 

Verifier les contacts du connecteur 
de remorque 

Verifier les connexions des fils 
(voir Cablage) 



Remorque ou freins de remorque 
non mis a la masse 

Verifier les mises a la masse de la 
remorque et des freins 

Pas de freins de remorque 
avec pedale de frein 
mais freinage manuel 
fonctionne 

OFF (Arret, 
pedale ou 
manuel) 

Aucune connexion au feu d’arret 
par le fil « des feux d’arret » 
rouge 

Verifier les connexions des feux 
d’arret (voir l’etape 8 du cablage) 

Freins de remorque blo- 
ques lorsqu'ils sont con¬ 
nects a la commande 

ON (Marche) 

Fil « des feux d’arret » rouge 
connect du mauvais cote du 
commutateur des feux d’arret, ou 
au pole positif (+) de la batterie 

Verifier la connexion (voir l’etape 

8 du cablage) 



Interrupteur de rupture d’attelage 
active 

Verifier 1’interrupteur et corriger 

Freins de remorque sem- 
blent fonctionner 

FAIBLE OU 
VACILLANT 

Connexion du fil blanc de « mise 
a la masse » defectueuse 

Verifier les connexions 

Freins de remorque faibles 
ou inconstants 

FAIBLE OU 
VACILLANT 

Court-circuit dans le circuit du fil 
« des freins » bleu 

Court-circuit dans le circuit des 
freins de remorque 

Local i ser et corriger le court-cir¬ 
cuit 

Localiser et reparer le court-circuit 

Commande de freins 
surchauffe, senteur 
d'echauffement, sortie de 
freins faible ou inexistante 

FAIBLE 

Inversion des connexions du fil 
noir du pole positif (+) de la bat¬ 
terie et du fil blanc « de mise a la 

masse » 

Appareil de la commande de freins 
detruit 

Corriger le cablage et remplacer 
l’appareil 


Instrucciones para la insta¬ 
lacion y operation del control 
de frenos electronicos 

Para aplicaciones de 2 y 4 frenos 
LEA ESTO PRIMERO: 

Lea y siga todas las instrucciones con cuidado 
antes de instalar u operar el control de frenos. 
Conserve estas instrucciones con el control de 
frenos para referencia futura. 

Componentes del control de frenos 



A. Control de salida 

B. Control de sincronizacion 

C. Control manual 

D. Orificios de instalacion del soporte 

E. Luz LED 

Este paquete incluye: 

(1) Unidad de control de frenos 
(1) Soporte de instalacion 
(4) Tomillos de instalacion 
(1) Conector de derivation de cable 
(1) Taijeta de garantfa 

Material necesario: 

Cable 12 Ga. 

Interruptor de circuitos con reajuste automatico de 20 
amperios 

Conectores surtidos de aros terminales y de tope 
Amarres de cables (6-10) de 4” 

Herramientas necesarias: 

Llaves de tuercas surtidas 
Taladro con una broca de 1/8” 

Herramienta para engarzar el conector de cables 
Probador de circuito tipo sonda 
Cortador/separador de cables 
Destomillador o destomillador de tuercas de 1/4” 


Para obtener asistencia e information de la garantfa, 
llame: 1-888-785-5832 o www.cequentgroup.com 


Instalacion 



Debajo del tablero 




Vertical 



Q IMPORTANTE: Verifique que el area detras 
del panel este despejada antes de la perforacion. 

Use el soporte como plantilla para marcar las ubica- 
ciones de los orificios. 

Perfore (2) orificios de 1/8” de diametro e instale el 
soporte con los tomillos que se incluyen. 

Instale el control de frenos en el soporte usando los 
dos tomillos restantes. 

1. Determine el lugar de instalacion adecuado. 

A) La unidad se debe instalar firmemente sobre 
una superficie solida. 

B) La unidad debe ser facilmente accesible 
para el conductor. 

C) El area detras del lugar de instalacion debe 
quedar despejada para que nada se averfe 
durante la perforacion. 

2. Sujete el soporte de instalacion en la position 
seleccionada y marque las ubicaciones de los 
orificios a traves de las ranuras del soporte. 

3. Con una broca de 1/8”, perfore orificios en los 
lugares marcados. 

4. Con un destomillador o destomillador de 
tuercas de 1/4”, fije el soporte en su lugar con 
(2) tomillos auto roscantes (incluidos). Tenga 
cuidado de no pelar los orificios al apretar en 
exceso. 

5. Instale la unidad de control de frenos en el 
soporte usando los otros (2) tomillos auto ros¬ 
cantes, como se muestra en la ilustracion. 




















































Cableado y controles 

Negro: Electricidad del vehfculo 



Control de salida 

El control de salida se encuentra en la parte frontal 
de la unidad de control del freno en el lado superior 
izquierdo. 

El control de salida establece la cantidad maxima de 
energfa disponible para los frenos del remolque. 

A medida que la configuracion se mueve hacia la 
izquierda, habra mas potencia disponible para los 
frenos cuando se presiona el pedal del freno o 
se utiliza el control manual. 

El control de salida se ajustarfa cuando cambie la 
carga del remolque, cuando se utilicen diferentes 
remolques o para ajustarse a un cambio en las 
condiciones de la carretera. 

Control de sincronizacion 

El control de sincronizacion se encuentra en el lado 
izquierdo de la unidad de control del freno, detras del 
soporte de montaje. El control de sincronizacion ajus- 
ta la agresividad del freno o el tiempo que se tarda 
en llegar a la maxima potencia de salida establecida 
por el control de salida cuando se presiona el pedal 
del freno. 

El ajuste de sincronizacion no tiene efecto en el con¬ 
trol manual. 

Los frenos se vuelven mas agresivos en la medida en 
que el interruptor se mueve hacia la parte delantera 
del vehfculo de remolque. 

El control de sincronizacion se ajustarfa a las prefer- 
encias del conductor individual o a las condiciones 
cambiantes de la carretera. 


Control manual 

El control manual se encuentra en la parte frontal de 
la unidad de control del freno en el lado derecho. 

El control manual se aplica unicamente a los frenos 
del remolque y se utilizarfa en situaciones en las que 
es deseable reducir la velocidad poco a poco. 

Cuando el control manual se empuja hacia la izqui¬ 
erda, el control comienza a aplicar los frenos del 
remolque. Mientras mas a la izquierda se mueva, mas 
fuerte se aplican los frenos hasta que el nivel maximo 
de salida se alcance. 

El control manual activa el vehfculo de remolque y 
las luces de freno del remolque y el indicador de sali¬ 
da en la unidad de control. 

Indicador de salida 

La luz indicadora de color rojo en la parte frontal de 
la unidad de control se encendera cuando se apliquen 
los frenos, ya sea con el pedal del freno o con el 
control manual (con o sin remolque enganchado). El 
indicador empezara a atenuarse y a brillar mas fuerte 
a medida que la salida de potencia aumenta. 

La luz indicadora tambien le ayudara a confirmar la 
instalacion correcta. 

Configuracion 

1. Con un remolque conectado, ajuste el control 
de sincronizacion a la mitad del camino entre 
+ y -. Comenzando con el control de salida en 
la posicion mas baja (totalmente a la derecha) 
avance lentamente hacia el frente y detengase. 
Si no se siente el frenado del remolque, ajuste 
el control de salida ligeramente hacia la izqui¬ 
erda. Repita este proceso hasta que los frenos 
del remolque se sientan fumes. Si los frenos 
del remolque se bloquean o se sacuden ajuste 
la salida de nuevo a la derecha un poco. 

2. Mueva el control de sincronizacion hacia atras 
(hacia el conductor) hasta aproximadamente 
1/4 de la distancia entre + y 

3. Haga un recorrido de prueba con varias para- 
das. Ajuste el control de sincronizacion hasta 
que las paradas sean suaves y firmes. Tambien 
podrfa ser recomendable ajustar ligeramente el 
control de salida. 


Ajustar del control de freno demasi- 
ado fuerte puede causar la pulsacion 
del freno cuando se remolque con luces 
intermitentes de emergencia. Si dichos 
ajustes son necesarios, se debe usar un 
aparato de prevention de pulsacion. 


4. Pida a alguien que observe las luces de freno, 
mientras el control manual esta activado para 
verificar que las luces de freno tanto en el vehf¬ 
culo remolcador como en el remolque esten 
funcionando. 

NOTA: Si se produce algun problema durante la 
configuracion, consulte la section de Solucion de 
problemas de estas instrucciones. 

Guia de solucion de problemas 


Sugerencias de uso 

Una ligera presion en el pedal del freno activara los 
frenos del remolque, con poco o ningun efecto sobre 
los frenos del vehfculo de remolque. Esto es util para 
una desaceleracion gradual en pendientes pronuncia- 
das o antes de paradas. 


Condicion 

Luz 

Causas probables 

Posible solucion 

El freno del remolque se 
retrasa 

ENCENDIDO 

Ajuste de sincronizacion incor- 
recto 

Ajustar a la posicion mas agresiva 

Los frenos del remolque se 
activan muy rapido 

ENCENDIDO 

Ajuste de sincronizacion incor- 
recto 

Ajustar a la posicion menos agresiva 

Los frenos del remolque 
son debiles 

ENCENDIDO 

Ajuste de salida incorrecto 

Ajustar para mayor salida 

Los frenos del remolque se 
activan muy fuerte 

ENCENDIDO 

Ajuste de salida incorrecto 

Ajustar para menor salida 

Sin frenos del remolque: 
operacion con pedal o 
manual 

APAGADO 

No hay corriente hacia la unidad a 
traves del cable negro “baterfa +” 

La corriente de salida esta ajustada 
muy bajo 

Verificar las conexiones en: baterfas, 
interruptor de circuitos, control de 
freno 

Reajustar (ver configuracion) 

Sin frenos del remolque: 
operacion con pedal o 
manual 

ENCENDIDO 

(Brillante) 

No hay conexion con los frenos 
del remolque a traves de cable 
azul del “freno” 

El remolque o los frenos del 
remolque no estan conectados a 
tierra 

Verificar los contactos de los conec- 
tores del remolque 

Revisar las conexiones de cables 
(ver cableado) 

Revisar las conexiones a tierra del 
remolque y freno 

Sin frenos del remolque, el 
uso de operacion con pedal 
o manual funciona 

APAGADO 
(Pedal en manual) 

No hay conexion en el interruptor 
de la luz de freno a traves del 
cable rojo de la “luz de freno” 

Revisar la conexion de la luz de 
freno (Ver el cableado de paso 8) 

Los frenos del remolque 
se bloquean cuando se 
conectan al control 

ENCENDIDO 

Cable rojo de la “luz de freno” 
conectado al lado incorrecto del 
interruptor de la luz de freno o en 
la baterfa + 

Revisar la conexion (vease el cablea¬ 
do paso 8) 



Interruptor de desenganche 
activado 

Revisar el interruptor y corregir 

Los frenos del remolque 
parecen funcionar 

TENUEo 

INTERMITENTE 

Conexion defectuosa con cable 
bianco “a tierra” 

Revisar las conexiones 

Frenos del remolque debiles 
o inconstantes 

TENUEo 

INTERMITENTE 

Cortocircuito en el cable azul del 
“freno” 

Cortocircuito en el freno del 
remolque 

Localizar el corto y corregir 

Localizar el corto y reparar 

El control del freno se reca- 
lienta, huele a caliente, sali¬ 
da del freno baja o nula 

TENUE 

Conexiones reversadas del cable 
negro “baterfa +” y cable bianco 
“a tierra” 

Unidad de control de freno destruida 
Corregir cableado y reemplazar 
unidad 















































